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Schadensursache:
Fremdkorperschaden am Verdichterrad sowie am Verdichtergehause durch
Fremdkorper wie Schrauben, Unterlegscheiben, Muttern oder geloste Teile vom
Luftfilter.

Achtung:
Vor Einbau des neuen Turboladers ist der Ansaugtrakt auf Fremdkoérper zu
Uberprifen. Bei vorangegangenen Turboladerdefekten mit Verlust der
Verdichterradmutter muss die Wellenmutter gesucht und entfernt werden!

Verdichtereintritt

Schadensursache:

UberméRig hohe Drehzahl des Turboladers durch undichte Druckschlauche
zwischen Turbolader und Ansaugrohr. Es wird ein Verlust des Ladedrucks an die
Motorsteuerung gemeldet. Als Folge wird die Drehzahl des Turboladers erhdht.
Langer andauerndes Uberschreiten der zulassigen Drehzahlgrenze fiihrt zu Ausfall
durch mechanische Uberlastung. In der Regel versagen die Laufrader, da dort die
hdchsten Spannungen auftreten. Erkennbar ist dieses Schadensbild an der ,Orangen-
haut* auf der Verdichterradrickseite.

Achtung:
Vor Einbau des neuen Turboladers wird dringend geraten, die Druckschlduche
auf Undichtigkeit zu Uberprifen. Es sollte nur ein fir den Motor bzw. das Fahrzeug
freigegebener Turbolader verwendet werden.

Verdichteraustritt

Schadensbild:
Schadhafter Ladeluftkiihler durch Olriickstande, welche beim Ansaugen
und Verbrennen zum Uberdrehschaden des Motors filhren. AuRerdem konnen
nach vorhergehendem Verdichterradschaden mechanische Partikel in den
Ladeluftkihler gelangen.

Achtung:
Vor Einbau des neuen Turboladers wird dringend geraten, den Ladeluftkihler
auf Olriickstande und Fremdpartikel zu tberprifen und diesen gegebenenfalls
Zu erneuern.

Achtung!

Ein Turbolader ist prinzipiell kein Verschleif3teill Er ist funktional auf die
Lebensdauer des Motors ausgelegt. Fallt der Turbolader aus, sollte als
erstes die Ausfallursache des vorher verbauten Turboladers festgestellt werden.
Aus diesem Grund ist eines besonders wichtig: suchen Sie die Ausfallursache!

Suchen Sie die Ausfallursache!

Anhand unserer Diagnose-Matrix konnen Sie eine Eigenprufung des
Turbolader-Umfelds  vornehmen und dadurch  mdgliche  Stérungen
finden. Aus diesem Grund ist eines besonders wichtig: beheben Sie
die Ausfallursache!
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Schadensursache:
Olmangel in Folge einer Veranderung der Ol-Viskositat. Kraftstoff oder
Wassereintrag im Motorol fihren zu einer Veranderung der Schmiereigenschaften
und damit zu einer Uberhitzung der Lagerung. Neben der Olqualitat kann auch eine
unzureichende Olmenge z.B. durch Verkokungen zu einem Olmangelschaden
fuhren.

Achtung:
Vor Einbau des neuen Turboladers wird dringend geraten, eine neue Olleitung
zu verwenden. Auch der Olfiter sowie das Ol sollten erneuert und die
Oldurchflussmenge kontrolliert werden.

Oleintritt
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Olaustritt

Schadensursache:
Gestorter Olriicklauf fihrt zum Olverlust am Turbolader und zu Schaden an
den einzelnen Bauteilen. Er kann durch verschlammte, verkokte, aufgequollene
Olleitungen, fliissige Dichtmasse oder falsch angebrachte Dichtungen verursacht
werden.

Achtung:
Vor Einbau des neuen Turboladers wird dringend geraten, die Ablaufleitung zu
Uberprifen und die Dichtung zu ersetzten.

Beheben Sie die Ausfallursache!
Stellen Sie sicher, dass der gesamte Ansaug-, Ladeluft- und Abgasbereich
funktionsfahig und frei von Fremdkorpern ist. Die Motorentliftung und die
Olversorgung sowie der freie Olriicklauf vom Turbolader zum Kurbelgehause
mussen einwandfrei funktionieren.

Unterziehen Sie insbesondere alle Zu- und Ableitungen am Turbolader einer
genauen Kontrolle auf Dichtigkeit und Verschmutzung sowie Verstopfung.

Bauen Sie den neuen Turbolader ein!

Am Motor muss vorab zwingend ein Motor6l- und Filterwechsel durchgefihrt
werden. Des Weiteren wird dringend empfohlen, die Olzulaufleitung samt
Dichtungen zu erneuern.
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Schadensursache:
Olverschmutzung fiihrt zu Turboladerschaden in Form von Riefenbildung auf
den Lagerflachen. Diese kann hervorgerufen werden durch Abrieb vom Motor,
durch schlechte Qualitat des Olffilters, durch minderwertiges Ol oder durch unzu-
reichend gereinigte Olkanale im Motor nach einer Motorinstandsetzung.

Achtung:
Vor Einbau des neuen Turboladers wird dringend geraten, eine neue Olleitung zu
verwenden. Auch der Olfilter sowie das Ol sollten erneuert werden.

Turbinenaustritt

Schadensursache:
Erhohter Abgasgegendruck durch defekte Schalldampfer, Katalysatoren,
zugesetzte Dieselpartikelfilter oder verengte Auspuffanlagen. Das Axiallager des
Turboladers wird beschadigt und der gesamte Motor wird Gber den Zylinderkopf
sowie die Stauhitze aufgeheizt und kann einen ,Hitzetod“ sterben.

Achtung:
Vor Einbau des neuen Turboladers wird dringend geraten, den kompletten
Abgastrakt auf mégliche Defekte an den oben genannten Bauteilen zu Gberprifen.

Turbineneintritt

Schadensursache:
Fremdkorperschaden am Turbinenrad sowie - falls vorhanden - am VNT/
VTG-Mechanismus, hervorgerufen durch z.B. Ventilbruch, Kolbenringschaden,
geloste Gussteile sowie Ablagerungen und Verzunderungen vom Krimmer.

Achtung:
Vor Einbau des neuen Turboladers wird dringend geraten, den Abgaskrimmer
auf Ablagerungen zu Uberprufen, zu reinigen oder gegebenenfalls zu ersetzen.

Gehen Sie wie folgt vor:

= Entfernen Sie alle Schutzkappen vom Turbolader!

= Befiillen Sie die Olzulaufbohrung mit mind. 20 ml frischem Motorél und
drehen Sie dabei den Laufer manuell.

= Beim Anschluss der Olleitung nie fliissige Dichtmittel verwenden!

= Starten Sie nach Einbau den Motor und lassen Sie ihn ca. 2-3 Minuten im
Leerlauf laufen.

Beachten Sie unbedingt auch alle weiteren

Einbauhinweise des Fahrzeugherstellers!




